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1. Fejezet - A versenymotorral kapcsolatos felelősségek és annak alkalmassága 

 

1.1 Felelősség: 

A versenyző (ha nagykorú), kiskorú versenyző esetén a törvényes képviselő, illetve az 

általuk kijelölt technikai szakember teljes felelősséggel tartozik a jármű műszaki és biztonsági 

állapotáért, amellyel a versenyző a pályára lép. 

A felelős személy köteles folyamatosan ellenőrizni a jármű mechanikai és szerkezeti épségét. 

Bármely hibát, meghibásodást vagy szabálytalanságot a felelős személynek és a versenyzőnek 

kell viselnie. 

1.2 Műszaki alkalmasság ellenőrzése: 

Minden járművet a Technikai Felügyelő köteles megvizsgálni az első pályára lépés előtt. 

A Technikai Felügyelő jogosult bármikor megtiltani a jármű pályára lépését, ha annak műszaki 

állapotát vagy biztonságát nem tartja megfelelőnek. 

A versenyzők és technikusok kötelesek minden módosítást előzetesen bejelenteni a műszaki 

ellenőrzés során. 

 

 

 

 



2. Fejezet - Motor plombálása 

 

2.1 Plomba: 

Minden versenymotort a Mams Technikai Felügyelője gépátvételkor 

köteles plombával (zárral) ellátni, dokumentálni és a Mams részére a dokumenticiót átadni. A plomba  

a versenyzőkhöz tartozó motorblokkok 

nyilvántartására és a szabályok szigorú betartására szolgál, a plombát a Szakág biztosítja. 

A motor műszaki szabályzatnak való megfeleléséért a versenyző és/vagy a kijelölt technikus 

felelős. 

A plomba felhelyezésekor kötelező a szívó- és kipufogó csatornák leszerelése (ellenőrzés 

céljából), valamint a csavarok előfúrása a mellékelt műszaki ábra szerint. 

A motor szétszerelése és összeszerelése kizárólag a versenyző, vagy az általa megbízott szerelő 

felelőssége. 

A Technikai Felügyelő bármikor jogosult a motor alkatrészeinek megfelelőségét ellenőrizni. 

Amennyiben a versenyző nem rendelkezik megfelelő technikai ismeretekkel, a motor 

szétszerelését és visszaszerelését a Supermoto szakág tanácsában az erre kijelölt műszaki 

szakembere is elvégezheti, amelynek munkadíját a versenyző köteles megtéríteni. 

A motor leplombálása és hitelesítése díjtalan. 

2.2 Plomba elhelyezése: 

160 YX - 155 GPX motorblokk esetén. 

(3mm-es furat a vezérműtengely fedelének a rögzítő csavarjain) 



 

2.3 Motorblokk és plomba nyilvántartás: 

A motorblokk és a plomba számát elektronikusan kell rögzíteni a Supermoto szakág technikai 

adatbázisában, melyhez kizárólag a szakágban kijelölt műszaki szakemberek férhetnek hozzá. 

2.4 Plombák száma szezononként: 

2026-os szezonban minden versenyzőnek 3 (azaz három) plomba áll rendelkezésére. 

Amennyiben a plomba eltávolítása műszaki ellenőrzés céljából történik, az nem csökkenti a 

felhasználható plombák számát. Minden technikai vizsgálatot a Supermoto szakágban kijelölt 

műszaki szakembernek kell rögzíteni az adatbázisban. 

2.5 Műszaki ellenőrzéshez szükséges plombacsere: 

Ha a műszaki ellenőrzés a plomba eltávolítását igényli, a vizsgált motor újra plombálható anélkül, 

hogy ez csökkentené a versenyző rendelkezésére álló 3 plombát. 

2.6 Plombák használata: 

Csak egy motor lehet plombálva versenyzőnként, tartalék motor plombálásra nincs lehetőség.  

Az ellenőrzés utáni újraplombálás nem számít bele a felhasználható plombák számába. 

A 4. vagy annál több plomba használata esetén a versenyző a következő két futam mindkét 

versenyében a rajtrács végéről köteles indulni. 

 



2.7 A plomba aktiválása: 

A plomba akkor tekinthető „aktiváltnak”, amikor a motor átment a gépátvételen és annak száma 

rögzítve lett az adatbázisba. 
 

2.8 Motorcsere meghibásodás esetén: 

A futamok során bekövetkezett meghibásodások / esések esetén a meghibásodott / sérült 

motort a parc fermé szabályai alapján kell kezelni. (kötelező parc fermé) 

2.9 Motorblokk csere: 

A motorblokk cseréjét a gépátvétel előtt jelezni kell. Abban az esetben, ha a gépátvétel után 

történik motorblokk csere, akkor pályára gurulás előtt jelezni kell a Technikai Felügyelőnek, aki  

elvégzi a motorblokk és a plomba cseréjével kapcsolatos 

ellenőrzéseket, illetve adminisztratív feladatokat. (2.1 pontban leírtak alapján) A kicserélt motornak  

sértetlen plombaként a Technikai Igazgatóság rendelkezésére kell állnia a 2. futam technikai  

átvételének végéig. A régi (lecserélt) blokkot át kell adni a Technikai Felügyelőnek a  verseny végéig.  

Utána ellenőrzi a Technikai Felügyelő.  

 

3. Fejezet – SuperMotard 160 technikai előírások 

 

3.1 Általános előírások: 

A Pitbike kategória motorkerékpárjai kizárólag olyan modellek lehetnek, amelyek megfelelnek a 

SuperMotard 160 technikai előírásainak és a homologizált motorspecifikációknak. 

A versenymotornak a versenyre való alkalmasságát a MAMS által megbízott Technikai 

Felügyelőnek köteles jóváhagynia. 

 

3.2 Geometriai és szerkezeti adatok: 

Megnevezés Előírás 

Tengelytáv 114-125 cm között 

Ülésmagasság 72-82 cm között 

Súly (Üzemképes) Minimum 68 kg 

Kerékátmérő 12” első hátsó kerék 

Fékrendszer Hidraulikus tárcsafék elöl és hátul 

Első villa Teleszkópos, rugós + hidraulikus csillapítás 



Hátsó felfüggesztés Központi hidraulikus rugóstag 

3.3 Kötelező biztonsági felszerelések: 

Minden SuperMotard motorkerékpárnak rendelkeznie kell az alábbi biztonsági elemekkel: 

- Első fékkar védő a kormányvégre szerelve 

- Műanyag védősapkák a lábtartók és a kormányvégek végén 

- Biztosító huzallal ellátott féknyereg rögzítő csavarok (ha nem lehet kivitelezni a féknyereg 

adottságai végett, abban az esetben jól láthatóan össze kell jelölni a csavar meghúzását 

követően) 

- Biztosító huzallal ellátott olajleeresztő és olajbetöltőt csavarok 

- Olajszűrőház csavarjainak huzallal történő biztosítása 

- Olajfelfogó teknő (alsó olajteknő) a motor alatt (opcionális) 

- Első sárvédő 

- Első idom és oldalidomok 

- Gumipánttal rögzített indítókar 

- Működőképes leállító kapcsoló (kill switch) 

- Zárt tartályba bekötött olajgőz elvezető cső 

3.4 Gumiabroncsok: 

- 12” átmérőjű gumiabroncs 

- A gumiabroncsot forgásiránynak megfelelően kell használni 

- A gumiabroncs márkája és keveréke is szabadon választható 

- Gumimelegítő takaró használata engedélyezett 

3.5 Kormány és fékrendszer: 

- „Csutka/szeparált” kormány használata nem engedélyezett 

- Kötelező első és hátsó fékrendszer 

- A hátsó fék kezelőszerve a kormányra is helyezhető, de kizárólag úgy, hogy azt a pilóta 

biztonságosan tudja kezelni 

- A gyárilag felszerelt, vagy a motorkerékpár gyártója által forgalmazott, az adott a motortípusra 

tervezett, kizárólag hidraulikus fékrendszer használható, mind az első és hátsó fék tekintetében. 

Fékbetét tetszőleges keménységű, a gyári méretezéssel megegyező használható. A féktárcsák 

csak gyártó által forgalmazott elől maximum 250mm átmérőjű, hátul max 190mm átmérőjű acél 

tárcsák lehetnek 



- Maximum 4 dugattyús fékrendszert lehet használni a következő opciókban: 

- Egy tárcsás fékrendszer: 1x 2 dugattyú vagy 1 x 4 dugattyú 

- Két tárcsás fékrendszer: 2 x 2 dugattyú 

 

 

3.6 Kipufogórendszer: 

- A kipufogórendszer a zajszint határ, valamint a biztonságos kialakítás és rögzítés betartásával, 

módosítható 

- A zajszint meghatározása mindig az adott pálya előírása szerint kell, hogy történjen 

- A kipufogóvég nem lóghat túl a hátsókerék hátsó függőleges síkjától 

 

3.7 Rajtszám és azonosítás: 

Kötelező minden motorkerékpár a Supermoto szakág által meghatározott formátumú, jól látható 

rajtszámmal ellátni. Feltételei a következők: 

- első idomon 

- két oldalon az ülésidomon vagy oldalidomokon 

- A rajtszámnak jól olvashatónak, kontrasztos színűnek és egységes stílusúnak kell lennie 

4. Fejezet – Műszaki adatok 

4.1 Általános rendelkezések: 

A versenysorozatban kizárólag a hivatalosan jóváhagyott, négyütemű, fekvő egyhengeres, 

léghűtéses vagy olajhűtéses motor használható. 

A motor teljesítménye és szerkezete nem haladhatja meg a gyári, homologizált paramétereket. 

4.2 Engedélyezett motorcsaládok és típusok 

Gyártó / Típus Hengerűrtartalom (ccm) Sebességfokozatok száma 

- YX Motor 140 ccm 4 sebesség (1P156FMI, 1P156FMJ) 

- YX Motor 160 ccm 4 sebesség  (1P60FMJ, 1P60FMK) Olasz CNV moto Homologizációs 

száma: CNV-A2 

Lásd melléklet vagy: https://www.cnvracing.it/regolamenti/        
- GPX Motor 155 ccm 4 sebesség (ZS1P60YMJ) Olasz CNV moto Homologizációs száma: 

CNV-B1 
Lásd melléklet vagy: https://www.cnvracing.it/regolamenti/ 

- Zongshen 155 ccm 4 sebesség (ZS1P60YMJ) Olasz CNV moto Homologizációs száma: 

CNV-B1 
Lásd melléklet vagy: https://www.cnvracing.it/regolamenti/ 

- Lifan 150 ccm 4 sebesség 

https://www.cnvracing.it/regolamenti/


A motorok belső alkatrészei kizárólag gyári alkatrészekkel helyettesíthetőek, módosításuk, 

tuningolásuk, portolásuk vagy egyedi gyártású elemek beépítése szigorúan tilos, ez alól kivételt 

képez, ha a technikai szabályzat erre kifejezetten kitér és engedélyezi. 

Kazettás váltó esetén (elkerülvén a váltó áttétel módosításaát) plombálás szükséges. 

 

 

Motorblokk adatok gyártók alapján 

 

(GPX 155 - ZS 155) 

Megnevezés Érték / Leírás 

Hengerűrtartalom 155,53 ccm 

Furat × Löket 60 mm × 55 mm 

Hengerfej típusa Eredeti Zongshen modell 

Égéstér átmérője 53,1 mm 

Égéstér magassága 12,50 mm 

Szívószelep Eredeti gyári alkatrész, „ZS” modell, 28,00 mm 

Kipufogószelep Eredeti gyári alkatrész, „ZS” modell, 23,00 mm 

Szeleprugók Dupla rugó – szabad rugóvastagság 

Szeleptányérok Szabadon választható 

Bütyök méretei Eredeti gyári méretek: A = 18,5 mm; B 

= 23,1 mm; C = 30,0 mm 

Henger magassága 74,7 mm ± 0,2 mm 

Henger típusa Eredeti gyári alkatrész 

Dugattyú Eredeti „ZS” modell 

Főtengely típusa Eredeti gyári kivitel (eredeti 55 mm 

Hajtókar típusa Eredeti gyári alkatrész 

Minimális squish érték 0,700 mm, tűrés ± 0,100 mm 

Sebességváltó Manuális, 4 sebességes 

Kuplung Szabadon választható 

Gyújtás Közepes súlyú standard vagy változó 

előgyújtású (beleértve a GPX modellt)  



Üzemanyag Benzin csak benzinkúton kapható 95, 98,100 adalékok nélkül 

Hűtés Levegő és olaj hűtés 

Karburátor típusa Úszóházas típus, Gyorsító nélkül 

Maximális karburátor átmérő 28 mm 

Motorblokk adatok gyártók alapján 

(ZR1 YX - LIFAN 2015 - TS8 - TOKAWA 2V) 

Megnevezés Érték / Leírás 

Hengerűrtartalom 161,10 ccm 

Furat × Löket 60 mm × 57 mm 

Hengerfej típusa Eredeti, gyári felszerelésű „YX” modell 

Égéstér átmérője 53,3 mm – 55,3 mm 

Égéstér magassága 12,50 mm 

Szívószelep Eredeti gyári alkatrész, „YX” modell, 28,00 mm 

Kipufogószelep Eredeti gyári alkatrész, „YX” modell, 23,00 mm 

Szeleprugók Dupla rugó – szabad rugóvastagság 

Szeleptányérok Szabadon választható 

Bütyök méretei Eredeti gyári méretek: A = 17 mm; B = 

23 mm; C = 30 mm 

Henger magassága 74,7 mm ± 0,2 mm 

Henger típusa Eredeti gyári alkatrész 

Dugattyú Eredeti „YX” modell 

Főtengely típusa Eredeti gyári alkatrész 

Hajtókar típusa Eredeti gyári alkatrész 

Minimális squish érték 1,400 mm, tűrés ± 0,100 mm 

Sebességváltó Manuális, 4 sebességes 

Kuplung Szabadon választható 

Gyújtás Közepes súlyú standard vagy változó 

előgyújtású típus (lásd 6. fejezet 

Üzemanyag csak benzinkúton kapható 95, 98,100 adalékok nélkül 

Hűtés Levegő és olaj hűtés 

Karburátor típusa Úszóházas típus, Gyorsító nélkül 



Maximális karburátor átmérő 28 mm 

4.3 Engedélyezett változtatások: 

- Gps-es köridőmérő használata 

- Olaj / kipufogógáz hőmérséklet mérése 

- Kormány lengéscsillapító használata 

- Gyújtás hűtése érdekében az oldaldekni kifúrása, illetve külső csapágy beszerelése a főtengely 

megtámasztása érdekében 

- Dekompresszor eltávolítása 

- Tetszőleges szívócsonk 

- Csapágyak, görgők, illetve kopó alkatrészek cseréje 

- Nem kötelező az eredeti vezérműlánc használata (csak a gyártó változhat, láncszemek számának 

maradnia kell) 

4.4 Tiltott módosítások: 

- Bármilyen portolás a hengerben, hengerfejben, motorblokkon (forgácsolás) 

- Alkatrész bevonatozás (felületkezelések) 

- Vezérmű kerék fokolásának eltolása 

- Előgyújtást elősegítő beavatkozások 

4.5 Szívórendszer és karburátor: 

- Karburátor átmérője max: 28mm 

- Gyorsítós karburátor használata tilos 

- Tilos az injektoros, elektronikus befecskendezés alkalmazása 

- Szivacs légszűrő vagy alumínium tölcsér használata engedélyezett 

4.6 Olaj- és hűtőrendszer: 

- Olajhűtő használata kötelező 

- A szivárgásmentességért a versenyző vagy az általa kijelölt technikus felel 

- Víz hűtés használata tilos 

 

5. FEJEZET – GYÚJTÁS ÉS ELEKTROMOS BERENDEZÉSEK 

 

5.1 Gyújtásrendszer 

- A CDI egység gyári lehet csak. 

- Tilos a gyújtás időzítésének elektronikus vagy mechanikus módosítása 



- Tilos a nem gyári, teljesítménynövelő CDI egységek, modulok, illetve „rev limiter bypass” 

eszközök használata 

- Az elosztó és a jeladó szenzoroknak helye nem módosítható 

- A „REPLICA DAYTONA” gyújtás nagyon hasonlít a „Medium Weight” változó előgyújtáshoz, de tilos 

használni, mert rögzítőlap kialakítása miatt más előgyújtás-beállítást tesz lehetővé (állítható 

csavarhelyek). 

 

- A verseny Technikai Felügyelője a rendezvény bármely időpontjában jogosult kérni a 

motorkerékpárra szerelt motorgyújtás és vezérlőrendszer bármely alkatrészének bemutatását vagy akár 

a cseréjét.* A csere megtagadása műszaki szabálytalanságnak minősül!   

 

(*) A verseny Technikai Felügyelője kötelezheti a versenyzőt és szerelőjét, hogy a „véleményezett” 

gyújtást a szintén olyan gyújtással bíró legrosszabb köridővel rendelkező versenyzőével 

felcserélhesse!  

 
5.2 Elektromos rendszer 

- A versenymotornak rendelkeznie kell működő leállító gombbal (kill switch). 

- A kapcsoló elhelyezése: jobb vagy bal kormányvég közelében, a versenyző által könnyen 

elérhető helyen 

- Az elektromos csatlakozások kizárólag vízállóak és rögzítettek lehetnek 

- A gyújtógyertya és a gyújtókábel eredeti típusú vagy azzal egyenértékű alkatrészek lehetnek 

 

 



6. Fejezet - Kiegészítés 

 

6.1 Kategóriák 

- Supermotard Junior 140-160 

- Supermotard Senior 140-160 

6.1.2 Szabályok 

- Mind a két kategóriára ugyan az a műszaki szabályzat vonatkozik 

6.1.3 Korosztály 

- Supermotard Junior 160 kategóriában 12 éves kortól 18 éves korig engedélyezett a 

versenyzés (szakág-vezetői engedéllyel 11 éves kortól) 

- Supermotard Senior 160-as kategóriában 18 éves kortól engedélyezett a versenyzés (szakág- 

vezetői engedéllyel 17 éves kortól) 

6.2 Technikai bizottság: 

A motorok és a ruházat ellenőrzését a Technikai Felügyelő végzi. A Technikai Felügyelő a 

verseny teljes időtartama alatt jogosult bármely motor megbontásos vizsgálatára. A 

vizsgálatok során szabálytalanság megállapítása a versenyző szankcionálásával, vagy 

kizárásával járhat. Vitatott helyzetben a technikai felügyelő kikérheti az adott márka 

forgalmazójának a véleményét, de kizárólag a zsűri hozhat döntést. 

6.3 Óvás: 

Műszaki óvást a technikai szabályzatban részletezett paraméterektől vélelmezett eltérés 

esetén lehet benyújtani. Az óvás feltételeit és díját az alapkiírás tartalmazza. 

Azok a változtatások, melyek nincsenek ebben a leírásban egyértelműen engedélyezve, 

tilosak! Azokat az alkatrészeket, melyek nincsenek a technikai leírásban részletezve, meg kell 

hagyni a gyártó által homologizált eredeti alkatrésznek. 

6.4 Pilóta kötelező felszerelése: 

- Magas szárú motoros csizma 

- Protektoros, egyrészes bőrruha, megerősített könyök, térd és hátgerinc részekkel 

- FIM szabályok szerinti E jelzésű zárt, dupla D gyűrűvel ellátott bukósisak a sisakon a plexi 

használata kötelező 

- Gerinc és MELLKAS VÉDŐ! 

- Légzsákos ruha esetén a mellkas védő opcionális 



- Protektoros, csuklót is védő motoros kesztyű, viselése kötelező 

- A ruházatot minden verseny előtt a gépátvételen kötelező bemutatni 

- A gépátvétel vezetője által nem megfelelőnek minősített, hibás, sérült sisak és ruházat nem 

használható 

- Ruházatra (sisakra, csizmára stb.) felszerelt kamera használata tilos! 


